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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

Regenerarea spatiilor publice in zona Pasajul Unirii, prin realizarea lucrarilor de

consolidare §i reabilitare a plangeului de acoperire a raului DAmbovita in Piata Unirii

1. DESCRIEREA LUCRARII

1.1. Documente ce stau la baza expertizei

Pentru intocmirea expertizei, beneficiarul a pus la dispozitie urmitoarele documente:

» Ridicarea topometrica a zonei supuse expertizei;

» Studiu geotehnic efectuat pentru lucrarea ce face obiectul prezentei expertize intocmit de
S.C. EAST WATER DRILLING S.R.L. in 2022;

» Studiu georadar intocmit de S.C. GEOSCAN SERVICE S.R.L. in 2022;

» Adresa nr. 6852/DD din data de 06.06.2022 a Administratiei Nationale “Apele Romane”,
Administratia bazinald de apd Arges — Vedea, Sistemul de gospodirire a apelor Ilfov —
Bucurestt;

> Incerciri nedistructive pe elementele din beton ale plangeului realizate de Laboratorul
Central Constructii C.C.F. S.R.L.

» Documentatii intocmite anterior: expertiza tehnica intocmiti de citre Universitatea Tehnici
de Constructii Bucuresti in anul 2004 si studiul de fezabilizate intocmit de S.C.
CONSITRANS S.R.L. in anul 2008.

1.2. Amplasament

Lucrarea care face obiectul prezentei expertize se afld in Municipiul Bucuresti, zona Piafa
Unirii §i acopera albia rdului Dambovita intre intersectia dintre striizile Caldarari si str. Halelor si
B-dul Dimitrie Cantemir.

in plan, planseul se invecineazi pe partea dreaptd cu liniile magistralei 1 de Metrou,
Seméndtoarea - Timpuri Noi (statia de metrou Unirii 1), iar pe partea stdngi cu statia de metrou
Unirii 2 apartindnd magistralei 2 de metrou Universitate - Tineretului. Paralel cu magistrala 2 de
metrou, dar la nivele diferite, este amplasat §i pasajul rutier care supratraverseazi raul Dambovita
si leagd B-dul LC.Bratianu cu B-dul Dimitrie Cantemir intre statiile de metrou Unirii 1 si Unirii 2.

Dambovita este subtraversati de pasajul pietonal subteran care asigura legatura intre cele 2 statii.
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Fig. 1 Amplasament planseu de acoperire a raului Dambovita

1.3. Adancimea de inghet
Adancimea de inghet (Fig.2)- Conform STAS 6054-77 ,,Zonarea teritoriului Romaniei in
functie de adancimea maxima de inghet”, amplasamentul studiat este stribitut de geoizoterma de

0°C la adancimea de 0,90 m.

ROMANIA
ZOMASEA DUPA ADANCIMEA
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Fig.2 - Zonarea teritoriului Romdniei in functie de adincimea de inghet



1.4. Seismicitatea zonei

Din punct de vedere seismic, conform reglementdrii tehnice "Cod de proiectare seismica —
partea 1- Prevederi de proiectare pentru cladiri, P100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a
hazardului seismic este descrisi de valoarea de varf a acceleratiei terenului, a (acceleratia terenului
pentru proiectare) determinati pentru intervalul mediu de recurenti de referintd (IMR) de 225 ani.
In cazul zonei in discutie, acceleratia ag are valoarea de 0.30g (Fig.4). Perioada de control (colt) Tc
a spectrului de raspuns reprezintd granifa dintre zona de valori maxime in spectrul de acceleratii
absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative. Perioada de colf are valoarea Tc=
1.6 sec (Fig.5).

Conform hartilor de microzonare seismica din SR 11100/1-93 (Fig.3) realizate prin studierea
cutremurelor din 1986 si 1990 a rezultat ci zonele care amplificd cel mai mult cutremurele in
Bucuresti sunt Miagurele, Militari, Panduri, Casa Presei, Pantelimon si Balta Alba, Un cutremur cu
intensitatea de 7 grade Richter ajunge aici la 8 §i chiar 8,6 grade Richter. Zona seismici de calcul

pentru proiectare este ,,C”, ciireia ii corespunde o intensitate de 8).

Fig. 3 - Zonarea seismicd a teritoriului Roméniei

= 3 LTCE WL

Fig.4 - Zonarea teritoriului Romdéniei in termeni de valori de virf ale acceleratiei terenului
Dpentru proiectare ag pentru cutremure avind intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani
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Fig.5 - Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de perioada de control (coly), Tc a spectrului de
rispuns

1.5. Geologia, morfologia si regimul climatic ale zonei
Oragul Bucuresti este amplasat in zona centrald a Platformei Moesice, un bloc rimas rigid

incd de la sfargitul Precambrianului, constituit dintr-un soclu de sisturi cristaline i 0 cuvertura
groasd formata din formatiuni sedimentare paleozoice, mezozoice, terfiare si cuaternare. La nivelul
Bucuregtiului soclul de sisturi cristaline se situeazi la cca. 6000 m adancime, pe el se dispun
transgresiv direct depozitele detritice rogii ale Permianului, Triasicului si eventual Jurasicului
mediu. Calcarele mezozoice se inclind constant spre nord, in consecinti depozitele tertiare (Miocen
mediu, Pliocen) i cuaternare (Pleistocen-Holocen) se ingroasa cétre nord, diminudndu-se in acelasi
timp treptat inclinarea. La modul general, pentru Platforma Moesic3 se vorbegte de patru secvente
de sedimentare mari, caracterizate prin urmétoarele grosimi: secventa Paleozoic poate avea pani la
cca. 5,5 km grosime, secventa Permian -Triasic p&nd la cca. 5 km grosime, secventa Liasic -
Cretacic superior pand la cca. 3,5 km grosime, iar secventa Miocen mediu-Holocen pén la cca. 1,5
km grosime (Sdndulescu, 1984). Detalii legate de litologiile subsolului Bucurestiului au fost
furnizate prin studiile cu foraje sapate in interiorul inelului de cale ferata al Bucurestiului, incepind
cu Liteanu (1952) si continuand cu cele care au dus la elaborarea hirtilor geologice scara 1:200.000
ale IGR. Astfel, Licatusu et al. (2008) descriu Romanian superior - Pleistocen inferior Formatiunea
de Dundre cu Subformatiunea inferioard de Dundre §i Subformatiunea superioard de Dundre,
constituitd preponderent din pietriguri §i nisipuri, rezultatd in urma depunerii de aluviuni fluviatile
in conditii paleoclimatice apropiate, respectiv cu totul diferite de cele actuale. Sunt mentionate
succesiuni de ritmuri de sedimentare cu trei sau patru tipuri de roci, nisip grosier cu sau fara pietris,
nisip mediu fin, argild cenusie verzuie ori argili negricioasa (Enciu et al. 1955). Grosimile variazi
intre 8-10 m, uneori chiar 170 m (forajul H din Colentina).

Limita ei bazala (cu Formatiunea de Dunére sau mai precis cu Subformatiunea inferioara de

Dunire) este situaté la 65 m in sudul oragului si la 205-210 m adéancime in forajele din apropierea
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padurii Baneasa. Grosimea acestei formatiuni creste de la 40-45 m in Sud la 150-155 m in Nord.
Este constituitd dintr-o alternanti de nisipuri fine, nisipuri siltice, nisipuri argiloase, nimoluri intr-
un fond preponderent de argile nisipoase i argile calcaroase. Demn de semnalat ar mai fi faptul ci
in sudul oragului ponderea nisipurilor fine este de 40% din total, in nord ajungénd péna pe la 20%.
in linii generale, litologia formatiunii este una proprie unei sedimentiiri fluvial-lacustre. In
acoperigul formatiunii preponderent argiloase de Coconi, pe o grosime de aproximativ 20 m s-au
depus de reguld 3 strate de nisipuri care au fost incadrate in Formatiunea de Mostistea de varsta
Pleistocen mediu (Hanganu et Magerescu, 1973). Succesiunea acestor depozite cuaternare vechi
(pleistocene) variaza in grosime de la 170 m in Sud (Gara Progresul) la mai mult de 300 m in Nord
(Gara Baneasa) si cuprinde de jos in sus urmitoarea succesiune:

1. pietrigurile de Fratesti (92-150 m grosime);

2. complexul marnos lacustru (30-130 m);

3. nisipurile de Mostistea (6-30 m);

4. complexul argilos intermediar (0-25 m);

5. pietrisurile si nisipurile de Colentina (0-15 m).

Nivelurile de nisipuri 1,3,5 constituie principalele rezervoare de apd (acvifere) ale
Municipiului Bucuregti.

1.6. Situatia existenti

in luna ocombrie, anul 1934, pentru asigurarea legaturii intre arterele care converg in zona
Pietei Unirii, priméria Municipiului Bucuresti a hotarit executarea acoperirii raului Dambovita cu
o structurd din beton armat, care s3 includ si vechile poduri boltite din zidarie de piatra sau beton.

Constructia initiald acoperea raul Dambovita pe o latime de 32,00 m si o lungime de
635,00m de la podul Senatului (actualmente intersectia Splaiul Independentei cu Calea Victoriei) si
podul $erban Voda. Ulterior, prin constructia strazii Magistrala Nord-Sud planseul a fost prelungit
si dincolo de podul Serban Vodai pe o lungime de inca 40,00 m. Acest planseu a fost ulterior demolat
cu ocazia lucrdrilor la magistrala II de metrou, a construirii pasajului rutier subteran din zona Piata
Unirii §i a sifondrii raului Dambovita in zona pasajului rutier.

Plangeul initial peste raul Dambovita este in cea mai mare parte a sa un pod longitudinal cu
circulatie in Jungul raului, ins# la intersectia cu striizile principale el este in acelasi timp si un pod
cu circulafie transversala riului. Pe langa partile carosabile rezervate circulatiei rutiere si pietonale,
unele zone ale plangeului au fost acoperite cu umpluturi din pimant, pe care au fost amenajate spatii
verzi sau lucriri speciale - fantani arteziene. Grosimea straturilor rutiere pe poduri sau a umpluturii
de pdmant pe zona spatiilor verzi este in medie de 50 - 60cm peste placa din beton, conform scandrii
cu georadar pusi la dispozitie de ciitre proiectantul general.

Avand in vedere mediul umed in care se afla structura (plangeul a fost aproape in permanenti

in contact cu apa riului ca urmare a faptului ci in anumite perioade de timp planseul a funcjionat
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sub presiune) stratul de acoperire a armaturilor este puternic afectat, armiturile fiind corodate
puternic, fenomen previzibil, data fiind agresivitatea apelor de infiltratii i a fenomenului de inghet-
dezghet.

La majoritatea nervurilor din beton situate pste cadrele care formeaza structura de rezistenta
a plangeului, armiturile au fost complet dezgolite si puternic corodate, fiind afectatd semnificativ
capacitatea portantd a elementelor structurale respective. Situaia se prezintd oarecum similar si cu
unele cadre transversale, chiar dacé la acestea s-au mai facut in timp lucréri de reparatii si protectii.

Planseul de acoperire a rdului Dambovita a suferit unele interventii majore cu ocazia

construirii Magistralet II i anume:

demolarea portiunii de plangeu nou construiti in aval de podul Serban Voda;

- subtraversarea riului Dadmbovita la Piata Unirii de citre tunelurile de metrou ale

magistralei II Universitate - Tineretului;

- sifonarea raului Ddmbovita pentru punerea in uscat a albiei pe perioada subtraversirii;

- supratraversarea raului Ddmbovita de citre galeriile pasajului rutier care leagi B-dul LC.

Bratianu cu B-dul Dimitrie Cantemir;

- constructia galeriei pietonale de legitura intre statiile de metrou Unirii 1 si 2.

In anii 1985-1987 prin amenajarea complex a raului Dambovita, constructia planseului a

suferit o altd serie de modificiri majore i anume:

- demolarea plangeului pe o lungime de 300 m intre str. Pictor Tonitza si str. Caldarari,
odati cu demolarea podului Senatului;

- construirea a doud casete joantive pentru ape menajere pe axul raului si pereerea
malurilor cu dale de beton. Prin aceasti lucrare a fost modificati sectiunea de scurgere,
crescénd nivelul apei sub planseu pana in zona riglelor 1a cadre, acest lucru conducind
la agravarea fenomenelor negative produse de umiditate;

- consolidarea plangeului de acoperire a rdului Dambovita in jumitatea aval (podul George

Cosbuc si podul $erban Vodi) prin executia unei plici de suprabetonare cu o grosime

medie de 30 cm armat3 cu plase sudate i armaturi longitudinale din otel PC 52.

1.7. Starea actuali a planseului
Ca urmare a imposibilititii accesului la principalele elemente ale planseului pentru inspectii,
intrefinere $i reparatii, lipsa totald a lucrérilor de intrefinere a planseului, umiditate extrema data de
ridicarea permanenti a nivelului apei pana la nivelul suprastructurii, absenta unor curenti de aer pe
directie longitudinali (constructia este complet inchisi la capitul aval) au condus la o multitudine
de degradiri:
- armituri corodate, beton exfoliat, reduceri de sectiune, vegetatie acvatici pe fata

betonului si defecte de faa vizuta la riglele cadrelor;




......................................................................................................

- grinzi secundare (nervuri) demolate, zone care se presupune ci au fost reficute in cofraj
metalic nerecuperat §i care sunt intr-o stare avansati de coroziune;

- grinzi secundare (nervuri) cu sectiune de rezisten{a puternic afectats, console scurte la
cadrele de rost distruse in intregime ca urmare a infiltratiilor de apa in rosturi;

- beton exfoliat, arméturi corodate i infiltratii locale in placa de beton a plangeului;

- defecte de executie si lucriri executate necorespunzitor efectuate cu ocazia diverselor
interventii la plangeu (consolidare, lucrari la metrou, amenajare albie);

- degradiri la partea carosabild a strizilor de deasupra planseului, guri de scurgere,

borduri, trotuare pietonale §i parapete.

2. CARACTERISTICILE GENERALE ALE ELEMENTELOR CONSTRUCTIVE
ALE PLANSEULUI

Plangeul este alcituit dintr-o placd de beton armat de 17 cm grosime, rezemati continuu pe
nervuri longitudinale amplasate la distante de 1,10 m, forméand o refea de grinzi. Nervurile au fost
realizate sub forma de grinzi continue pe zece deschideri, rezemate transversal pe cadre din beton
armat. In sectiune transversala nervurile au aceleasi dimensiuni, diferentele de solicitiri intre nervuri
fiind preluate prin variatia cantitifii de armétura din sectiunea transversal3.

Deschiderile nervurilor sunt corespunzitoare distantei dintre cadrele transversale, respectiv
4,00m in aliniament gi 3,66m, 4,00 si 4,24m in zonele curbe. Dimensiunile nervurilor in sectiune
transversald sunt de 20x45cm in cdmp si 20x65cm pe reazem. Racordarea dintre inilfimea din cdmp
si cea de pe reazem se face cu vute drepte.

La distanfe de 40,00m planseul este intrerupt pe toata ldtimea sa de rosturi de dilatatie.

Structura de rezistentd a plangeului este constituitd din cadre din beton armat cu trei
deschidert, amplasate la 4,00m distani intre ele pe zonele de aliniament si 3,66 - 4,24 m in zonele
curbe.

Cadrele au deschideri de 9,60m + 12,00m + 9,60m, iar dimensiunile in sectiune transversal
ale riglei cadrului sunt de 50x110 cm in cdmp si de 50x200 ¢cm pe reazem, racordarea intre cele
doua indlfimi din cdmp si de pe reazem ficandu-se prin vute drepte.

Stalpii intermediari au dimensiunile sectiunii transversale de 50x60 ¢m si sunt fundati
fiecare pe opt piloti din lemn de stejar (cu diametrul de 25¢m), solidarizati la baza stalpului si sub
nivelul etiajului prin intermediul unui radier din beton armat.

Stalpii marginali inecati in taluzul albiei au dimensiunile seciunii transversale de 50x40 ¢cm
si sunt fundati pe céte trei piloti din beton armat (cu sabot metalic in vérf) si solidarizati prin
intermediul unui radier din beton armat.

in structura plangeului sunt inglobate si doua poduri vechi, boltite.
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2.1 Stabilirea categoriei de importantii a constructiei

i Factorul Cocf.
d de Criterii asociate Pi
eterm. .
‘unicitate
.. | Oameni implicati direct in cazul unei disfunctii
p(i) a constructiei )
| 1 - —
1 | Importan{a .. | Oameni implicati indirect in cazul unei 4
. 1 pii} . o - 1
vitali disfunctii a constructiei
(i) Caracterul evolutiv al efectelor periculoase, in 5
i P cazul unor disfunctii ale constructiei
Mirimea comunititii care apeleazi la func.
p(i) | Constr. gifsau valoarea bunurilor materiale | 2
Imp_ortan;a | ada_postite de constructie _ ~
2 | socio- o 1 (i) Ponderea in care functtile constructiei o au in 3 5
economica §i P comunitatea respectiva
culturala
p(iii) | Natura §i importanta functiilor respective 2
1
Misura in care realizarea si exploatarea |
p(i) | constructiei, intervin in perturbarea mediului | 2
tmoli natural i construit 4
3 61;5(:0?:;:1 1 (i) Gradul de influenti nefavorabila asupra )
& , P mediului natural §i construit ]
i (iii) Rolul activ in protejarea/refacerea mediului 1
P natural si construit
p(i) | Durata de utilizare preconizati 4
Considera-rea . |Masura in care perfomantele alcatuirilor 4
. | p(ii) | constructive, depind de cunoasterea evolutiei | 2
4 | durateide 1 unil d de utili
. ' utilizare actiunilor pe durata de utilizare
[ i | Masura in care performantele funcjionale,
p(iii} | depind de evolufia cerintelor pe durata de | 2
utilizare _
Méasura in care asigurarea solutiilor
) constructive este dependentd de condifiile | 4
I8 p locale de teren §i mediu _ 4
Adaptareala | (ii) Masura in care condifiile locale de teren i 3
5 | conditiile 1 P mediu, evolueazi defavorabil in timp
locale de ) Misura in care conditiile locale de teren si
teren-mediu i) mediu, determind activitifi'masuri deosebite, o
P pentru exploatarea constructiei, pe durata de
existen{d a acesteia
| . Ponderea volumului de munc si de materiale
globate : i
Volumul de Volumul §i complexitatea activititii necesare 4
6 | munciside 1 p(it) | pentru mentinerea performantelor constructiei, | 1
materiale. | pe durata de existent
(i) Activitifi deosebite in expoatarea constructiei, 1
P impuse de functiunile acesteia
unde: Pi = k(n)[> p(i)/3] TOTAL = 25 puncte

in conformitate cu »mRegulamentul privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor”, punctajul obtinut fiind cuprins intre 18-29 puncte constructia se situeazi in

categoria ,, B ”, (deosebitl) de importanti.

]
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2.2 incadrarea amplasamentului in categoria geotehnici

Pe baza datelor geotehnice, a elementelor geologice, hidrogeologice, seismice si a celor
referitoare la antecedentele amplasamentului obtinute in urma cercetirii geotehnice (recunoastere
geotehnicd, prospectare si rezultatele incercirilor de laborator), incadrarea geotehnici (conform

studiului geotehnic efectuat in amplasament) este:

Factor Criteriul Punctaj
Conditii de teren Terenuri medii-dificile 3-6
Apa subterani Fara epuizmente-cu 1-3

epuizmente normale

Categoria de importan{a Normala 3
Vecinatiti risc moderat - risc major 34
Zona seismici 0.30g 3
Risc geotehnic (total) 13-17

Amplasamentul se incadreazi in categoria geotehnici 2, cu risc geotehnic moderat sau
categoria geotehnicd 3, cu risc geotehnic major, in functie de ceea ce urmeazi a se realiza.

in conformitate cu NP120-2014, daci se vor executa excavatii cu adancimea > 3.00 m,
atunci lucririle se vor incadrain categoria geotehnicid 3, asociatid unui risc geotehnic major,

indiferent de punctajul obtinut.

3. CONSTATARI LA INSPECTIA PLANSEULUI

Inspectia vizuali a plangeului a avut urmitoarele obiective:

- comportarea sub trafic;

- evaluarea degradarilor produse de-a lungul timpului de la darea in exploatare pani in
prezent;

- identificarea in teren a lucrarilor existente si modul in care vor fi afectate de lucririle de
interventie necesare;

- stabilirea solufiilor optime din punct de vedere tehnic si economic pentru consolidarea sau
inlocuirea lucrérilor existente,
Toate degradirile existente si observate la inspectia obiectivului sunt prezentate in

anexa foto din cuprinsul expertizei.

Elementele de infrastructura:
- nu sunt semnalate tasiri, deplasdri, deforméri ale fundatiilor;
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existi reduceri ale sectiunilor stilpilor cauzate de actiunea chimici indelungati a apei;

existd depuneri de vegetatie acvatica pe fetele vizure ale betonului;

- culoare neuniformd, imperfectiuni geometrice ale elementelor structurale;

- betoane cu aspect friabil, zone de beton exfoliate, beton cu depuneri, mucegai, materii
organice;

- urme de rugini ca urmare a coroziunii arméturilor si a stratului de acoperire;

Elementele de suprastructuri:

culoare neuniform3, eflorescente, impuritifi;
- beton degradat prin carbonatare;
- grinzi secundare rupte, dislocate, zone presupuse a fi reficute in cofraj metalic
nerecuperat, care se afli intr-o stare avansati de corodare;
- grinzi secundare (nervuri) cu sectiune de rezistentd puternic afectati de infiltraii cu
beton §i armétura corodate in tot elementul;
- elementele céilor de circulatie de deasupra plangeului: dezagregari, gropi, dezagregari
ale ciii pe trotuare.
Prezenta apelor, precum i problemele de hidroizolare au condus la aparitia unor infiltratii
prin elementele componente ale planseului. Infiltrafiile de apa au condus la aparitia unor zone cu
beton degradat §i armaturi fara strat de acoperire, fisuri gi crapaturi ale betonului, eflorescente si

posibile modificari ale proprietatilor fizico-mecanice ale betonului din peretii ce sustin structura

planseului.
Partea carosabili a striizilor din zona plangeului peste Dadmbovita prezinta i }
. . . ONUYE 4
gropilor, faiantarilor precum si de tipul fagaselor. Probleme ale ciii se regi vfn-&qné:&ﬁs;ﬁg% \
¥ "’_ N F c -

scurgere, a ciminelor de utilitéd(i. Cele mai multe guri de scurgere din pasaj f?&?@{é&a\gﬁu, in* \

- 1

cauza infundérii lor cu p&mant sau nisip precum si din cauza amplasarii lor @%&:Fﬁoyﬂ&ﬁqg e Y l }
Wee | W | Z]

delimiteaza partea carosabild sunt vechi, degradate. \ % \ ,LQI & 112 //

N D" A2
W&, NG R
X NYpe R A
4. LUCRARI DE INTERVENTIE NECESARE s

Avand in vedere starea tehnica actuald a obiectivului, se propun urmitoarele dous solutii de
aplicare a lucrérilor de interventie necesare pentru aducerea plangeului peste Dambovita din Piata

Unirii i structurii de sus{inere a acestuia la parametrii zitori de functionare;

A. Structura rutieri:

plangeului sunt urmitoarele:
¢ Strada Caldarari
o Splaiul Independentei

13
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LUCRARILOR DE CONSOLIDARE $1 REABILITARE A PLANSEULU( DE ACOPERIRE A RAULUI DAMEOVITA. IN PIATA.UNIRH

e  B-dul Unirii

¢  B-dul Dimitrie Cantemir

Lucririle se vor face pe intreaga lungime a planseului §i pe cca. 10m adiacenfi de o parte si
de alta a plangeului.
A.1. Desfacere straturi asfaltice si borduri existente ;

A.2. Dupa executia lucrdrilor la plangeu, straturile rutiere existente se yarﬁfﬁ'&dgga urmétoarea
solutie : /; N

/
- 4cm mixtura asfaltics stabilizati cu fibre celulozice MASlé}:ﬂﬁ:\
- 6cm beton asfaltic deschis cu criblurda BAD22,5;

- geocompozit;

- 8cm anrobat bituminos AB31,5;
- 20cm beton de ciment (C16/20);

- 25cm balast;

i

A.3. Aducerea la cota a gurilor de scurgere si a capacelor ciminelor de utilitati;
A 4. Executia unor trotuare noi cu urmitoarea structura rutieri:

- 4cm strat de uzurd din BA8 sau pavele din beton/granit

- 20cm beton C8/10 ;

- 10cm balast;

A.5. Punerea in operi a unor borduri noi si aducerea la cota a capacelor ciminelor ;

ari in pasaj.

Ry tr
DN

- dezafectarea plangeului de toate constructiile 2 ok "Spivn.

- decopertarea straturilor rutiere, umpluturi de pﬁniﬁlit, pavdje decorative, bazine de ap3,
hidroizolatii si rosturi existente pani la structura de rezistent3;

- demolarea plicii de suprabetonare existenti pe zonele unde aceasta existi;

- demolarea podurilor boltite existente inglobate in plangeu;

- realizarea unei hidroizolatii performante dotati cu protectie corespunzitoare;

- inlocuirea rosturilor de dilatatie existente cu rosturi moderne, performante;

- refacerea tuturor elementelor geometrice §i functionale: cale, trotuare pietonale,

parapete pietonale, instalatii de iluminat;

- refacerea umpluturilor de pimant vegetal, a spatiilor verzi si a aleilor pietonale pe zonele
unde s-a intervenit la planseu;

- refacerea fantanilor arteziene, a instalatiilor afectate de lucrari;

- lucriri de consolidare fundatii existente;
14
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- lucriri de consolidare la stélpii si riglele cadrelor existente;
- lucrari de demolare a nervurilor longitudinale si inlocuirea lor cu grinzi prefabricate
sau monolite;
= lucriéri de consolidare a consolelor de la rosturi;
- tencuieli cu mortare speciale si protectie anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton
aflate sub influenfa umiditatii de sub planseu;
- dezafectarea celor doua conducte amplasate pe malul sting si refacerea sectiunii de
scurgere cu pereerea corespunzitoare a malului (se va tine cont de avizul Apelor
Romane);
- refacere §i etangare pereuri existente pe zonele degradate sau afectate de lucriri;
- realizarea unei placi de suprabetonare noi;
- demolarea podurilor boltite existente inglobate in plangseu si executia unor cadre noj
pe pozitia podurilor vechi, demolate;
- dezafectarea albiei de instalatii si conducte abandonate, mutarea sau protejarea celor

aflate in exploatare.

Lucrérile previzute in aceasti varianti constau in:

iff"z na”iiarcu]uf Unirii
) ) L o % Nr: 08876
decorative, bazine de ap4, hidroizolatii si rosturi existerite ‘R‘ a

- desfacerea straturilor rutiere, umpluturile de pamant

- mutarea (pe ¢ét posibil) a arborilor din zona parcului U

- demolarea completd a planseului existent pani la nivelul te '“. fﬁ'_/ﬁ’l?gﬁée §i pané
la nivelul albiei pentru pile; T

- demolarea podurilor boltite din beton inglobate in planseu (Caldrasi §i Serban Voda);

- dezafectarea celor doua conducte amplasate pe malul sting pentru refacerea sectiunii de
scurgere (se va tine cont de avizul Apelor Romane);

- finlocuirea structurii existente cu o structurd noudi, moderna si performanti care si
raspunda tuturor cerinelor de trafic, fiabilitate §i capacitatii de tranzit a debitelor de pe
raul Dambovita;

- pe zona podurilor, structura rutierd va fi alcatuita din 2 straturi de 4+4 cm beton asfaltic
pentru poduri, agezate pe un strat de hidroizolafie. Pe zona parcului se va utiliza o
hidroizolatie care s reziste la actiunea ridicinilor vegetatiei viitoare din parc;

- suprastructura propusa poate fi alcatuita din grinzi prefabricate, precomprimate cu corzi
aderente agezate joantiv pe rigle din beton armat si previzute la partea superioari cu
placi de suprabetonare cu grosime variabils de la 15 la 25¢cm.

- placa de suprabetonare este prevazuti cu o hidroizolatie performanta cu protectie, peste

15



care se agtern straturile structurii rutiere pe zona podurilor sau pimént vegetal pe zona
verde;

- planseul va fi previzut cu rosturi de dilatatie longitudinale la legitura dintre
suprastructurd §i culee, precum §i cu rosturi transversale intre tronsoanele de planseu in
lungul riului;

- infrastructura va fi alcétuita din stlpi si rigle din beton armat rezemate pe piloti forati
de diametru mare, amplasati longitudinal intre fundatiile existente;

- pe tronsoanele de plangeu care se afla amplasate deasupra unor constructii apartinind
magistralelor de metrou se va folosi solutia de fundare directa pe radiere din beton armat,
astfel incat constructiile subterane si nu fie afectate;

- structura proiectatd poate si nu mai acopere in totalitate albia raului Didmbovita, ci se
poate lisa deschisi zona cuprinsi intre podul Caldérari si zona podului B-dul Unirii.

in functie de disponilititile financiare ale beneficiarului, se poate alege oricare dintre cele

doua variante.

Prima solutie vine cu avantajele unui cost mai redus §i o influenti mai mica asupra traficului

din zoni §i va rezolva problema urgenti de reabilitare a structurii, firi a putea rezolva problemele

legate de indlfimea liberd sub pod (conform normativ P.D 95-2002), constructia fiind in continuare

expusé la umiditate excesiva, greu de exploatat si intrefinut. De aseme
reabilitate va fi in acest caz limitati.
NOTA: Aplicarea primei solufii este conditionati

materialelor (beton §i arméturi) i nivelul de degradare la int

cadrele transversale, se vor anuntfa proiectantul si expertul tehnic pentru a stabili de comun
acord viabilitatea aplicdrii primei solutii §i conditiile trecerii la inlocuirea integrali a
structurii de sus{inere a planseului, adici la aplicarea solutiei 2.

Solutia 2 vine cu avantajul unei structuri noi, corespunzitoare actiunilor previzute in
normele actuale Eurocode si cu imbunititirea aspectului arhitectural si microclimatului din zona
prin prezenta unei suprafefe suplimentare de apa pe zonele unde albia riului Dambovifa va fi
reamenajatd. Durata de via{d a structurii in aceast solutie va fi de 100 de ani, cu conditia efectuirii

la timp a lucriérilor de intreinere $i reparatii.

5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

La intocmirea proiectului se vor avea in vedere noile reglementdri de proiectare a

elementelor din beton si beton armat §i beton precomprimat existente in normele in vigoare.
16
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Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stiirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002 la un indice al starii tehnice Ist = 40 podul se incadreazii in CLASA
IV — stare nesatisficiitoare, Elementele constructive sunt intr-o stare avansati de degradare.
Sunt necesare lucriiri de reabilitare sau inlocuire a unor elemente,

Pe baza breviarului de calcul anexat acestei expertize tehnice a rezultat nivelul
solicitirilor de pe sectiunile transversale ale elementelor structurale i respectiv capacitiitile
de rezistenta ale acestora, evaluate firi i cu considerarea degradirilor observate cu prilejul
vizitei in amplasament.

Structura de rezistenti ce sustine plangeul Unirii prezinti o serie de degradiri, cu
grade diferite de severitate, la elementele structurale ale cadrelor transversale, la grinzi si la
placa de plangeu. Unele dintre degrad:iri sunt severe si apreciem ci existii zone unde o mare
parte din capacitatea de rezistentd a structurii este depisiti de nivelul de efoturi unitare
produse de actiunile la care este expusa in prezent structura.

Din acest motiv recomandim ca lucririle de reabilitare si consolidare, aplicind oricare
din solutiile prezentate in cuprinsul expertizei, si inceapd cft mai curind posibil pentru a
evita avansarea rapidi a degradirilor existente gi un colaps nedorit al structurii sau a unor
pérti din aceasta.

in conformitate cu normele metodologice in vigoare, pe timpul executiei lucrarilor,
antreprenorul va asigura semnalizarea §i semaforizarea circulatiei in zona obiectivului, pe baza unui
proiect elaborat de antreprenor, ce va fi supus aprobirii institutiilor in drept.

Proiectul tehnic si Detaliile de execufie vor avea viza expertului_tehnic care a intocmit

expertiza.
Toate lucrdrile se vor realiza in baza unui proiect de executief

=

NA LS INE A
EXPERTIZEI TEHNICE AT T

e

——
Expertiza tehnici s-a elaborat pe baza urmitoarelor elemente principale:

6.1. Contractul de expertizi,

A\ &=\
1 L 1
\ *¥ | Nr:08876 | M
iy ) _."I
L\ e o O (&) -
6. DOCUMENTE, NORMATIVE §I STANDARDE ‘WECESAKE &f@g‘éAml

6.2. Fotografii ale plangeului realizate cu ocazia vizitirii obiectivului;
6.3. Observatii §i inspectii asupra plangeului;
6.4. Date fumizate de beneficiar;

6.5. Normative si standarde utilizate la elaborarea expertizei:
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e Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor
de remediere, indicativ AND 534-1998;

e Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor, indicativ PD 95/2002;

¢ STAS 4273-83 pentru incadrarea din punct de vedere hidraulic al lucririi;

e STAS 4068/2-87 pentru incadrarea din punct de vedere al categoriei de importanta a lucririi;

¢ Normativ privind calitatea imbindrilor sudate din otel ale constructiilor civile, industriale si
agricole, indicativ C159-99;

e Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanti a constructiilor din 28.07.1994;

e CD 138-2010 Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a podurilor de
sosea din beton, betou armat, beton precomprimat, metal si compozite;

e Legea 10/1995 actualizata privind calitatea in constructii.

e AND 522/2002 Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod.

e CD 138/2010 Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a podurilor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite.

¢ HG nr. 925/1995 actualizat prin HG 742/2018 Pentru  aprobarea regimului de
verificare §i experimentare tehnici de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a

constructiilor

e Ordinul nr.777/26.05.2003 Indrumator privind aplicarea prevederil

7.3 AN Yo\
SO -4 T
nrogimul Bt or A
fobarea Noah8idt t ic

*

verificare §i expertizare a proiectelor, a executiei si a constructiils
¢ 0OG 43/1997, modificati si completata prin OG nr. 7/2010 Pri
¢ Ordin al Ministrului Transporturilor nr. 1296 /2017 pentru

privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. & \dq. g2 <,
e Ordin al Ministrului Transporturilor nr. 1295 /2017 pentru ap ’&Ngn{ ¥ 4eiice
. T v

privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice =

¢ Ordin al Ministrului Transporturilor nr.46/1998 Pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

e P130-1999 Normativ privind urmdrirea comportirii in timp a constructiilor — Ord. MLPTL
nr. 57/N/19999.

e AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere.

e NP 103/04 Normativ de proiectare a lucririlor de reparatii i consolidare a podurilor
rutiere in exploatare.

e P 100-1/2013 Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

¢ SR EN 1990:2004  Eurocode: Bazele proiectarii structurilor

e SR EN 1991-2-2004 Actiunii asupra structurilor Partea a-2-a. Actfiunii din trafic pe poduri.

e SR EN 1992-2:2006 Eurocode 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de

beton - proiectare §i prevederi constructive
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SR EN 1992-2:2006 AC:2009 Eurocode 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea
2: Poduri de beton - proiectare si prevedert constructive — Erat’

SR EN 1998-2:2006 Eurocode 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la cutremur.
Partea 2: Poduri

SR EN 1998-2:2006 A1:2009Eurocode 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2; Poduri - Erati

SR 11100/1-93 Zonarea seismici. Macrozonarea teritoriului Romaniei.

STAS 2920-83 Poduri de sosea. Supravegheri si revizii tehnice.

STAS 2924/91Poduri de sosea. Gabarite.

SR EN 1S015614/1/2004+A1:2008+A2:2012 Specificatia si calificarea procedurilor de
sudare pentru materiale metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc §i sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel.

SR EN 206/1:2014  Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton.
Definitii, conditii, controlul calitatii si evaluarea conformitatii. Partea 1: Definitii.

STAS 6054/77Teren de fundare. Adéncimi maxime de inghef. Zonarea teritoriului
Romaniei,

SR EN 13670:2010 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune.

Se face precizarea cii beneficiarul lucrdrii nu define documentafia de executie a

pasajului §i nici ale interventiilor ulterioare efectuate asupra acestuia.

Noiembrie 2022
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Anexa FOTO

Foto 1. Stilp de cadru cu degradiri ale betonului: segregiri, fisuri, cripaturi, carbonatiiri. Material aluvionar
depus in jurul stilpului. Gunoaie adunate in spatele stilpului. Betonul stilpului prezinti degradiri, urme ale

unor fisuri/cripituri reparate. Ciimisuiala de reparare a stilpului este desprins3

Foto 2. Vedere la intrados planseu pasaj, vedere cadre transversale si stilpi. Betonul prezinta degradiri:

segregiiri, urme de umezeald, culoare neuniformi, fisuri, cripituri




Foto 3. Vedere la intrados planseu pasaj. Degradiiri ale betonului din dalele planseului. Beton sever degradat la
zona de imbinare grindd de cadru placs plangeu. Armituri la vedere si corodate, cu reducerea severi a

sectiunii. Beton dislocat

Foto 4. Grinzi ale planyeului complet degradate. Beton dislocat, armaturi rupte, corodate, cu reducerea severi

a sectiunii. Suprafefe mari la intradosul grinzilor cu betonul segregat, carbonatat
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Foto S. Degradiiri ale betonului la intradosul plicilor de la plangeu. Beton dislocat, armituri rupte, corodate,
cu reducerea severi a sec{iunii. Grind3 cu betonul segregat, carbonatat, dislocat, cu armituri rupte, corodate,

la vedere

Foto 6. Degradiri ale betonului din grinzile planseului: beton complet dislocat, armiituri la vedere, corodate,
deformate, unele firi contact cu betonul, armituri rupte. Grinda si-a pierdut forma geometrica initiala. Beton

desprins din placa plangeului
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Foto 7. Degradari ale betonului din grinzi pe toatdi lungimea acestora: beton complet dislocat, micinat,
armituri longitudinale §i transversale la vedere, corodate, cu reducere severi a sectiunii, exfoliate, deformate,
unele fird contact cu betonul, armituri rupte, Grinda si-a pierdut forma geometricii initiald. Infiltratii si

carbonatiiri la intradosul plicilor de plangeu

Fato 8. Degradari ale betonului din grinzi pe toati lungimea acestora: beton complet dislocat, micinat,
armiituri longitudinale si transversale la vedere, corodate, cu reducere severi a sectiunii, exfoliate, deformate,
unele fard contact cu betonul, armiituri rupte. Grinda si-a pierdut forma geometrica initiala. Infiltratii si
carbonatiri la intradosul plicilor de planseu, armturi fird acoperire, puternic corodate, cu reducerea severs

a sectiunilor barelor. Beton cu aspect friabil
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Foto 9. Degradiri ale betonului de Ia intradosul plicii de plangeu: beton complet dislocat, micinat, armaturi
longitudinale si transversale la vedere, corodate, cu reducere severs a sectiunii, exfoliate, deformate, unele firi
contact cu betonul, armituri rupte. Infiltratii 5i carbonatiri la intradosul pliicilor de planseu. Beton cu aspect
friabil

Foto 10. Grinzi care au fost reabilitate prin torcretare. Ruperi ale betonului din grinzi pe zonele de mijloc,
intre vute. La reparatiile precedente nu au fost reficute sectiunile grinzilor, torcretul aplicindu-se direct pe

sectiunea degradati, ruptd. Armituri rupte, afard din sectiuniel grinzilor
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Foto 11, Aceleasi degradéri severe ale betonului la intradosul placilor de plangeu, in vecinitatea sectiunilor de

rezemare pe cadre. Beton miicinat, desprins, armiituri la vedere, puternic coredate, cu reducerea puternicii a

sectiunilor barelor. Beton carbonatat la intradosul inimii grinzilor de planseu

Foto 12. Vedere a unuia dintre cele douii poduri boltite dezafectate la constructia planseului. Podul este in
general in stare bund, cu degraddri obisnuite ale betonului: segregiri, carbonatiiri, pete de culoare neuniforma

ale moloanelor de piatrd
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Foto 13. Vedere la interiorul podului (sub plangeu). Cadre transversale si grinzi in stare acceptabili cu

degraddri de suprafati ale betonului

e,

Foto 14. Aceleasi degradiri severe ale betonului la intradosul placilor de plangeu, in vecinitatea sectiunilor de
rezemare pe cadre. Beton micinat, desprins, armituri la vedere, puternic corodate, ¢u reducerea puternics a
sectiunilor barelor. Beton carbonatat la intradosul inimii grinzilor de planseu. Degradiri severe ale betonului

din grinzi
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Foto 15. Grindil rupti, cu betonul dislocat su armituri rupte. Torcretul de reparatie a fost aplicat pe sectiunea

rupti

Foto 16. Degradiri severe ale betonului din grinzi i din placa de planseu
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Foto 17. Degradiri severe ale betonului din grinzi §i din placa de plangen, in unele zone in special in zonele cu

vute ale grinzilor. Armituri dezvelite complet §i sever corodate, cu reduceri mari ale sectiunilor barelor

Foto 18. Degradiri severe ale betonului din grinzi si din placa de plangeu, in unele zone in special in zonele cu

vute ale grinzilor. Armituri dezvelite complet §i sever corodate, cu reduceri mari ale sectiunilor barelor
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Foto 19, Degraddri severe ale betonului din grinzi si din placa de planseu. Arméturi dezvelite §i corodate, cu

reduceri ale sectiunilor barelor

Foto 20. in unele zone placa de plangen §i grinzile au fost inlocuite cu tabli ondulati, fir# nici o

legiiturdi/conexiune cu grinzile cadrelor
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE
I. DATE DE IDENTIFICARE ALE LUCRARII

| 1. Tipul lucririi de artd (pod, pasaj, viaduct)
| 2. Obstacolul traversat

Planseu

3. Localitatea cea mai apropiata

Raul Dambovita

Bucuresti

4. Categoria, numdrul drumului pe care este amplasat
(DN, DJ, DC). Pozitia kilometrici

Bulevard

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau reabilitarilor

6. Tipul podului:
- dupé schema statici
- dupé structura de rezistents
- dupi modul de executie
- ablicitate

7. Materialul din care este alcituit (beton armat, beton precomprimat,
metalic, mixt, lemn):

1934, 1985-1987

Structurd cu cadre
Suprastructurd de grinzi §i placi cu
rezemare pe cadre
Drept/curba

Beton armat

Infrastructura:
- Culei - Fundatii
- Elevatii
-Pile - Fundatii
- Elevatii
Suprastructurs:

- Elementele principale de rezistenta
- Elementele de rezistenti care sustin calea

Directe
Din beton armat

Grinzi cu placd, cadre din beton |

8. Lungimea totala a podului
Numirul de deschideri 5i lungimea lor

9. Litimea podului (parte carosabila + trotuare)
Numirul de grinzi in sectiune transversali

Lpoa=31.20m
3 deschideri, 9.60+12.00+9.60m

3 benzi de circulatie

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcatuite)

11. Tip infrastructuri

Pereii tip diafragmi din beton i stalpi

Directe/Pe barete

——

| 12. Tip fundajti
| 13.Tipul imbriicAmini pe pod

14, Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatafie
Pozitie

Mixturd asfaltica

Nu existi

! 15. Parapete pietonal

Mete_alic

16. Parapete de sigurant a circulajiei

17. Racorddri cu terasamentele

.. Nu

18. Apériri de mal

Albie amenajata
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RAPORT DE EXPERTIZA: REGENERAREA SPATILOR PUBLICE IN ZONA PASAJUL. UNIRI, PRIN REALIZAREA

............................................................................... el L S e Ty

LUGRARILOR DE. CONSOLIDARE $1 REABILITARE A PLANSEULUI DE ACOPERI,

IL. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN

Nr. ert. Lisdite d Notare defecte
. mite de
Poz. Denumirea defectului depunctare Cllczlcalce ! cs Obs.
Catalog WERYEEVERVIRS)

0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze,

1 rigidiziri, contravintuiri, etc.) necesare pentru 7-8 pentru C1 . - Poduri
buna comportare a structurii din fazele de 5-6 pentru C2 metalice
executie sau exploatare
Alinierea tn plan ramp#-pod

2 necorespunziitoare, litime insuficientii a 4.5
rambleului, acces dificil pe trotuarul podului, 3
pozitia incorectii a sferturilor de con.

Amplasarea incorectii a gritarelor gurilor de 3-5 Poduri din b.a.

3 scurgere, lipsa acestora si/sau a tuburilor de 6-7 Poduri din b.p. 5
prelungire, guri de scurgere infundate, sau metalice
Aparate de reazem inglobate in praf si
murdirie, nefunctionarea corespunziitoare a 3.5
acestora.

4 Blocarea aparatelor de reazem si/sau
impiedicarea deformatiilor din temperaturi si 2.8
contractie ca urmare a deplasdrii
infrastructurilor.

Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor
4-5

s din beton). £
Aripi deplasate fatii de pozitia initiala, 6
pierderea formei sferturilor de con.

6 Armaturi fiird strat de acoperire. 4-6 6 6 6 6

6-Beton simplu
Beton cu aspect friabil §i/sau zone din beton 8- Beton armat +

7 8 8 8 8
exfoliat. beton

precomprimat.
7- Beton simplu

3 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de 8- Beton armat + 8 8 P 8
stalactite yi/sau draperii. b.p
Beton degradat prin coroziune cu reducerea

: sectiunil elementului. L 8 8 = 4

10 Bolti cu degradfiri avansate (criipiituri pe zone 68 3
mari, aparifia de striviri).
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradati 2- Supraf. Locsle 3
(suprafatii cu ciupituri, poroas#, incretitd). 3- Supraf.>3 mp
Coroziunea armiturii, pete de rugini gi/san
12 fisuri sau erip#turi orientate pe directia s DE R 6 6 6
8-Beton prec,
acestein.
Coroziunea avansati a stilpului metalic al
parapetului in zona de contact cu betonul,
13 fixarea necorespunziitoare a parapetului de 5
siguranti si/sau numér insuficient de suruburi
de infidire,
Coroziunea activi la elementele intinse sau sub
14 tensiune (suruburi de inalt# rezistents, tiranti, 6-7 - - -
hobane, etc)
Coroziunea metalului in puncte, de Poduri

15 . A 6-7 o I
profunzime gi/sau intre piese. metalice
Cumularea la un element al structurii a mai
multor degradiri (coroziunea betonuluisi a

16 armaturii, exfoliere, fisuri, criipituri, striviri) 3.0 0 9 9
care se manifesti prin modificarea formei
elementului si a proprietitilor fizico-mecanice
ale materialelor
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Defecte de suprafatii ale fefei viizute (culoare
neuniformi, pete negre, impuritiiti, pete de

4-Pentru C1 i C2

17 rugind, aspect prifuit, imperfectiuni g 2
geometrice, aspect macroporos, agregate la ol e
suprafati).
18 Deformatii locale ale pieselor datorits lovirii in 5.6 Poduri
circulatie. metalice
19 Deformatii mari (siigeti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului §i/sau coroziunea
20 arméturii) parapetului, dislocarea stilpului de 34
prindere a parapetului, lipsa rostului in
parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 2.3
21 Lipsa sau distrugerea plicilor de acoperire a
" 4-7
golurilor din trotuare.
Degradari ale malurilor §i modificari de albie:
- ruperea malurilor, modificarea in plan a 7-9
22 traseului cursului apei;
- depuneri de material solid, prezenta unor 47
obstacole, vegetatie in albie
Degradarea (subspiilarea, deformarea) sau
distrugerea partiald sau totald a lucriirilor de:
23 | -aplirare; 4-6
| - dirijare; 6-8
| - praguri; 79
Deniveliri ale ciiii pe pod:
24 - viiluriri, refuldiri, figage; 4-6
- praguri, gropi; 7-8
Deplasiiri ale infrastructurii fati de pozitia S;t;(:iiudp:a::::lctl:ri
initiald (tasiri, rotiri, deplasiri, lunecari etc.) eterminate
25 = 9-10 Suprastructuri 9
produse in majoritatea cazurilor de afuieri, static
tasiiri sau impingerea piméntului nedeterminate
Deplasiiri relative ale elementelor structurale
2 (plicile de beton fati de elemente metalice, la 6-7
structurile mixte), aparitia de fisuri sau
infiltratii in zona de contact cu metalul,
27 Deplasiiri sau sfigeti permanente mari, vizibile, 89 | Poduri
ale tablierului, | metalice
28 Detasarea timpanului de boltd pe anumite 7.8
zone,
Deteriorarea aparatelor de reazem din
neopren fretat, corodaren aparatelor de
29 reazem metalice. Ruperea tachetilor, 5-6 -
distrugerea plicilor de plamb sau metalice,
fisuri, armiituri corodate in penduli 7-8
Dezaxairi intre fundatie §i diferite elemente ale 6-7
30 elevatiei. Masca chesonului nedemolati care -
influenteazh defavorabil scurgerea apelor. 4-5
31 Distrugerea consolei trotuarului. 89 -
9-10 Pentru C1
32 Distrugere? suprasitructurii (elemente rupte). 8-9 Pentru C2
Dislocarea unei margini din bancheta 7.8
33 cuzinetilor ; -
Amenajarea necorespunziitoare a acesteia.
Elemente gresit pozitionate in structur3, Poduri
34 deplasiiri ale imbiniirilor sau strangeri 6-8 N tall|ice

insuficiente ale mijloacelor de prindere.
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3-4 pentru C1, C2 5§
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe C3 cu supraf. <1
3s suprafata elementului in care agregatele nu m? 3 3
sunt inglobate in pasta de ciment. 5-6 pentru supraf.
>1m?la Cl5si C2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, N
36 superficiale), faiantarea betonului. Fisurile se | Pe:tlr :Iszupr;f-e:e. A ¥
referd numai la beton nu §i Ia mortar sau >1m2 56
tencuiali.
Fisuri gi/sau cripdturi ale betonului: >1 mm 9 -
- longitudinale: >0.2 mm 7-8 . .
<0.2 mm 5-6
- transversale: > 0.2 mm 7-8 . :
37 <0.2 mm 5-6
- inclinate: > 0.2 mm 7-8
<02 mm 5-6 &
- fisuri transversale sau longitudinale precum ,
§i intre timpane §i zidul fntors la podurile 4;_5 ;t:ﬁ d‘:e';::;i:."
| boltite P
I =
Fisuri sau créipituri in imbriciminte (asfaltici Pentru suprafete:
38 sau din beton de ciment), faiantarea sau <lm* 3 4
exfolierea acesteia. >1m?® 4-8 .
39 Fisuri gi/sau cripitri la intradosul podurilor 4-6 fird deplasari | r
boltite din zidarie. 7-8 cu deplasiiri !
. l
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/saun = 200 c A e
4 . 20% -50% 7-8 Poduri
0 ale elementelor de prindere (nituri, suruburi, > 50% -
o §i sudurd 9- metalice
conectori, sudur#). 10
41 Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 89 - ]
B metalice
Parapet cu geometrie generali
2 necorespunzitoare in plan vertical gi/sau 2.3 Y
orizontal, sistem de protectie degradat (mituit,
puncte de rugini, exfolieri etc.).
fnclinarea pendulilor sau rotirea rulourilor
43 57 -
neconcordante cu temperatura ambianti.
Infiltratii, eflorescente Ia podurile din beton Pentru suprafete:
44 cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa sau <5m2 56 7 7
i deteriorarea hidroizolatiei, >Sm2 7T
! Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, Pentru suprafete:
45 | eflorescente, stalactite la podurile boltite din <S5m? 56
zidarie. >5m> 7
46 Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe 1.5 5
pod. : ' S -
Lipsa lucr#rilor de aparare maluri si/sau 4-6 (Pentru lipsii)
47 pentru dirijarea apelor sau necorelarea 8 Dacii exists 6
acestora cu ale unor constructii din apropierea | tendinga de rupere
podului {(poduri CF, canale etc.) a malurilor
Lipsa sau degradarea parapetelui de sigurant e
() sifsau a unor elemente din parapetele podului degradirl) 7
' 7 {Pentru lipsi)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea !
49 celei existente (culoarea neuniformsi, mituiri, 34 3 Poduri
exfolieri, pete de rugind, scurgeri de oxizi de metalice
fier pe suprafata elementului).
Lipsa sau degradar_ea dispozitivului de 4-6 (Pentru
acoperire a rostului, a dispozitivelor de
50 . degradiri) 8
colectare si evacuare a apei, a elementelor de 7-8 (Pentru lipsa)
etangare, infiltratii in zona rostului. P
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Lipsa sau degradarea etans#rii dintre 4-5 (Pentru
imbriciminte si celelalte elemente ale cHii degradiri)
51 {borduri, guri de scurgere, parapete, rosturi 6 (Pentru lipsa)
etc,) Prezenta apei sau a altor materiale in
golurile de sub trotuar. 6-7
5-6 Pentru iegire
din functiune si Zo
Lipsa sau iegirea din functiune a dispozitivelor | lipsi pentru zonele nare
52 P conform
de protectie la actiuni seismice. D.E P100/2013
7 Pentru lipsi
zonele A,B,C
Lipsa sau degradarea lucriirilor de protectie a 3-4 Pentru
taluzurilor, sciirilor de acces, casiurilor, degradiri
53 santurilor pereate de la piciorul taluzurilor, 5 Pentru lipsii sau
racordare defectuoasi casiu cu bordura de pe racordare
culee. defectuonsh
54 Modificarea exagerati a formei gi 8.9
proprietiitilor fizico-mecanice ale betonului.
4-5S pentru Ah<1m
1a fundatii directe gi
Ah < 2 1a fundatii
indirecte
6-7 pentru Ah = 1+2
Modificari ale regimului hidraulic, coborfirea m la fondatii
55 etiajului in zona podului, adincirea talvegului. | directe yi Ah =2+4
Ah = adéncire talveg m la fundatii
indirecte
8-9pentru Ah>2m
la fundatii directe §i
Ah > 4 ia fundatii
indirecte
56 Neetangeititi intre elementele structurii sau 56 Poduri
intre piese ale elementelor structurale. metalice
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la 6-7
57 elementele precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armiturii pretensionate. 8
5-6 Fiird deplaséiri
58 Pozitia incorecti a elementelor componente ale 7-8 Cu deplasaii ale
aparatelor de reazem.
suprastructurii
50 Prezen{a vegetatiei pe elementele 23
infrastructurii,
60 Prezen{a vegetatiei pe elementele 45
suprastructurii.
Rampe de acces degradate:
- denivelari $i degradiiri ale cilii; 4-5
- tasiiri mari ale terasamentelor, aluneciiri
L. laterale. Lol
- tasdiri mari cauzate de deteriorarea pliicii de
67
racordare
62 Reducerea pronuntati a sectiunii elementelor 8-9 pentru C210 Poduri
datoriti coroziunii metalului (peste 10 %). pentru C1 metalice
Rosturi decolmatate (in cazul imbricimin{ilor
63 din pavele sau din beton de ciment) uzura 34
pavelelor (rotunjire, slefuire) sau a
imbricimintii din beton de ciment.
64 Rosturi de zidiirie spilate de infiltratii (mortar 4-5 pentru C3
din rosturile de ziddrie degradat) 6 pentru C1, C2
Dispozitive de acoperire a rosturilor de
65 dilatatie grav deteriorate, blocarea deplasirii 7-8
din zona rostului.
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Dispozitive de acoperire a rosturilor
66 necorespunziitoare, cu elemente de fixare 5.6 i
slibite, denivelate in plan orizontal gi/sau
vertical.
. 4-5 pentru C3
67 Segregarea betonului, cuiburi de pietris, 5-6 pentru C2 6 6 4
caverne, |
6 pentra Cl i I
I Solidariziiri necorespunzatoare intre 5-6 Rosturi tratate (
68 elementele prefabricate (infiltratii, fisuri, necorespunziitor - - -
rosturi tratate necorespunzitor). 6-8 Infiltratii, fisuri
| 4-5 Spatiu liber |
Spatiul liber sub pod sifsau debugeu (inc:z::‘vﬂgc?::trite)
insuficient, amplasarea necorespunzitoare a
69 6 Debugen | 6
instalatiilor suspendate pe pod, lipsa
insuficient, lipsi |
contraginelor la pasajele superioare. . i
contragine la
pasajele superioare
Torsionarea elementelor structurale, r
70 neplanejtatea acestora sau elemente | 7-8 - - -
insuficiente de solidarizare. |
I ) | Uzura ziddriei sau betonului. i 4-6 6 6
72 Zid#rie degradati la suprafati, cu aspect 3-4 pentru C3 e i
| priifos, friabili sau exfoliati. 5 pentru C1
| Zid#rie grav avariat} (degradfiri importante
| eu |
| distocari si crapaturi de moloane), care trebuie o N i |
i injectatd sau chmisuiti
74 Zone inaccesibile pentru control §i intretinere 5.6 b i ; Poduri
"cutii de apd" gi/sau praf. metalice

____DEPUNCTARE MAXIMA

C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistenta.
C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea.
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi.
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod.
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE
C=ZCi=Ci+C2+C3+Ca+Cs

III NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :
F=XFi=Fi+F:+Fi+F4+ F;s

Fr=indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfagurare a traficului pe pod.
F?= indicele de calitate determinat in functie de clasa de incircare a podului si importanta drumului pe care este
amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea i tipul podului,
F4= indicele de calitate al executiei, al respectiirii proiectului si al conditiilor de exploatare.

Fs= indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intrefinere.
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficului pe pod (ld{imea pirtii carosabile si
lungimea podului) §i clasa tehnicsi a drumului pe care este amplasat podul, conform anexa A tabel nr. 1 din

Instructiunile tehnice AND 522-2006

Lungimea podului (L) (m)
Clasa L<25m L=26-100m L>101m
tehnica
a Latimea podurilor {m)
1
dn;r;'lu care corespunde cu care corespunde cu care corespunde cu
(conf. latimea partii care nu latimea partii care nu latimea partii care nu
Nrcrt Ord. carosabile a corespund carosabile a corespund carosabile a corespund
Min. drumului ecu drumului ecu drumului ecu
T sl latimea latimea latimea
r;:: P- cu fara partii cu far? partii cu fara partii
46/1 9;98 spatiu | *spatiu | carosabile | spatiu spatiu | carosabile | *spatiu | spatiu | carosabile
) de de a de de a de de a
sigurant | sigurant | drumului sigurant | sigurant | drumului | sigurant | sigurant | drumului
a a a a a a
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 [ 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 I1 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 4 5 0 5 6 4] 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 Vv 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Latimea pirtii carosabile si a spatiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt
conform Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 45/1998 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor
amplasate in curba (supralirgire, suprainaltare).

La podurile amplasate in localitati latimea partii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a

strazilor.

Lungimea podului: L=3120m
Parte carosabili: C= 1400 m
Clasé tehniesi drum: II
Depunctare: 0

lF1=10-0=10 |
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de clasa de incireare a podului si clasa tehnica a drumului, conform anexa
A tabel or. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2006

Clasa de incarcare pod
Nr. crt. Clasa tehnica a drumului
E I 11
1 I 0 10 10
2 II 0 9 10
3 I 0 6 10
4 v 0 3 8
5 v 0 0
Clasi tehnici drum: 1|
Clasi de incircare pod: E
Depunctare: 0

F2=10-0=10

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia, sau de la
ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabel nr.3 din Instructiunile tehnice AND 522-

2006
. . . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. Materialul d.m Tipul .. sau de la ultima reparatie capitald
crt. | care este realizat suprastructurii
podul 0-5 6-15 16-25 26-35 | 36-45 | >45
1 ] - .
Metal Grini nituite 0 2 5 6 7 8
2 Grinzi sudate 0 5 6 7 8 9
3 Grinzi Matarov 0 2 4 7 8 9
4 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
5 Alte categorii 0 3 5 6 7 8
6 Fasii cu goluri * 3 7 8 9 10 10
7 Grinzi tronsonate
Beton {tronsoane mici) 2 4 7 8 9 10
precomprimat
Grinzi pref.
monobloc si grinzi ,
monolite 0 2 5 7 8 9
9 Lemn 5 7 9 10 10 10

La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati.

Vechime ~ 35 ani
Suprastructura — Placii de beton i grinzi
Depunctare: 6

F3=10-6=4 |
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de
efectuare a lucriirilor de intrefinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunziitoare

Nr.crt Denumire defect i L Depunctare
normata acordata

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 34 3
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa

2 panourilor de protectie la pasajele superioare peste cai ferate 2-3 2
electrificate.

3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 0
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere

4 (carucioare, platforme acces etc.), imposibilitatea accesului la 5-6 6
elementele podului pentru inspectii, intretinere si reparatii.

5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta 2.5 5
unor straturi suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul

6 albiei, amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie 7-8 0
si/sau instalatii, restrictii de viteza.
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale

7 suprastructurii. 5-6 5
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura sau lipsa 8-9
aparatelor de reazem

8 Prezenta balastierelor care influenteaza coborarea talvegului 8-9 0
si stabilitatea albiei in zona podului

Depunctare: 6
|F4=10-6-4 |

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curenta, conform anexa A tabel nr. 5

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

din Instructiunile tehnice AND 522-2006

Nr.crt Denumire defect Depunctare Depunctare
normata acordata

1 Buna {(Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2 0

2 Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere 1.6 5
nerealizate)
Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din

3 . . . ) 7-9 0
lucrarile de intretinere nerealizate)
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Deiunctare: 5

INDICELE DE CALITATE AL PRINCIPALELOR CARACTERISTICI FUNCTIONALE
F=ZFi=F1+F;+F3+Fs+Fs

IV INDICELE DE STARE TEHNICA

INDICELE DE STARE TEHNICA: Isr = C; +F,

Podul are un indice de stare tehnic Ist = 40 si se incadreazi in clasa de stare tehnicd IV.

Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stiirii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002
la un indice al starii tehnice Ist = 40 podul se incadreazi in CLASA IV — stare nesatisfficitoare. Elementele
constructive sunt intr-o stare avansati de degradare. Sunt necesare lucriri de reabilitare sau inlocuire a unor
elemente.
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